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TILLAMPNING AV TEKNISKA REGLEMENTET: Om det inte sarskilt anges att nagot ar tillatet sa betyder det att all
form av forandring fran originalutférande ar férbjudet.

v

DISPENS ELLER UNDANTAG FRAN REGLEMENTET: Om nagot inte dverensstammer enligt reglementet med din bil,
finns mojlighet att soka dispens (undantag). Kontakta tech@timeattackNU.se med bilens spec samt ditt

telefonnummer sa ringer vi upp dig med support.

Definition av faktisk motoreffekt (FE):

Detta ar den hogsta effekt (HK) som motorn far ge under tavlan. Galler samtliga nedan regler som innefattar granser av
effekt. Det ar alltid upp till féraren att bevisa tillatna effekten ej éverskridits, t.ex. vid teknisk upplysning eller Parc
fermé. Effekten kan ej bevisas med enbart ex. bromspapper fran tidigare tillfalle, den bér pavisas pa sa manga
uteslutande aktuella satt som maijligt.

Drivlineforlust raknas enligt féljande:
e Dyno rullar 2WD 7%, 4WD 13%.
e Dyno nav 2WD 3%, 4WD 5%.

Multiplicera din uppmatta effekt enligt nedan:
3%: 1,0309
5%: 1,0526
7%: 1,0752
13%: 1,1494
Exempel: Tvahjulsdriven bil med 500HK uppmditt pa rullar. 500 x 1,0752 = 537,6HK i motorn.

Definition av faktisk vikt (FV):
Bilens vikt med forare och bransle.
Bilen vags vid t.ex. besiktning eller Parc Fermé.
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TA-PRO 1 Tillatna fordonstyper och férare
1.1 Alla serietillverkade personbilar av karossbils typ med férbranningsmotor ar tillatna.
1.2 Bilen maste bibehalla original sjalvbarande kaross och ram.

1.3 Bilen maste nagon gang ha varit registrerad med identifierbart chassinummer. Svenskt eller utlandskt giltigt
registreringsbevis maste kunna presenteras som bevis pa detta.
1.4 Forare som deltar i klassen far ej ha tidigare korerfarenhet av mer an tva fulla sasonger, eller sporadisk korning
motsvarande fyra fulla sasonger pa professionell eller semi-professionell niva. Kontakta tech@timeattacknu.se med ditt
kompletta CV av tidigare korning, lista pa ey, FIA licenser du innehar/haft som tavlingsforare vid tveksamheter.
1.5 “Tokens” (polletter): Nedan uppgraderingar ar begransade till att varje tavlande far nyttja tva undantag i reglerna,
bilar med <500HK FE far nyttja tre undantag.
e Underskrida faktisk vikt/effekt ned till 1.20 (regel 3.1).
e  Billetfrasta aluminiumblock (regel 3.1.1).
e  Hankook Ventus TD221, Michelin Cup2R, Pirelli Trofeo RS dack samt liknande (regel 9.1.1) eller slicks (max
totalbredd: 4WD = 1000mm (t.ex. 4x250), 2WD = 1060mm (t.ex. 2x250 + 2x280). (regel 9.1)).
e  For bilar < 500HK FE fri bredd.
e  Kolfiber/keramiska bromsar (regel 7.2.1).
e  Sekventiella vaxellador (regel 3.7.1).
e  CFD/Vindtunnel-testade aero-komponenter, avser frontsplitter, golv, diffusor och fram/bak skdrmar
(regel 2.14).
e  Bakre vingen far vara passivt eller aktivt stallbar under fard (DRS)
e Geometri framvagn: Infastningspunkter for samtliga lankarmar far flyttas fritt.
e Geometri bakvagn: Infastningspunkter for samtliga lankarmar far flyttas fritt.

* Infastningspunkterna mellan subframen och karossen maste sitta pa originalplacering. Samtliga
punkter som faster i subframen maste fortfarande fastas i subframen, géller bade bak och fram, dock
far positionen flyttas fritt. Det ar tillatet att 4ndra typ av upphéangning fran t.ex. MacPherson till
dubbla A-armar. Fjadertornen far fortfarande ej modifieras.

TA-PRO 2 Karosseri, vaghallning samt bilens utsida
2.1 Karossen ska vara valskott, fri fran storre skador och bucklor samt vara representativ.
2.2 Delar som kan utgora sakerhetsrisk kan medféra startforbud.
2.3 Sidospeglar far bytas. Det ska finnas en pa vardera sida.
2.4 Bogseroglor ska finnas bade fram och bak samt vara tydligt utmarkerade.
2.5 Vindrutan ska vara original eller av klar polykarbonat med minst 3 mm tjocklek och bibehalla originalets form.
2.6 Bakrutor och sidorutor far bytas till klar lexan eller polykarbonat med minst 2 mm tjocklek. De skall vara ordentligt
fastsatta samt bibehalla originalets form.

2.6.1 Ovriga rutor bakom B-stolpen modifieras fritt. Om godkant fonsternat finns far sidoruta vara helt

Oppen eller helt stangd.
2.7 Motorhuy, baklucka samt samt dorrar far bytas. Det ar tilldtet att modifiera original framdérrar sa' lange original
krockbalk forblir orérd. Om godkand fullour med minst tva burstrévor langs dérren monteras, far dérrarnas krockbalkar
kapas ur. Bakdorrar far modifieras fritt.

2.7.1 Vid byte av motorhuv skall tva extra lasanordningar monteras. Original lasanordning och

sakerhetssparr for motorlucka ska tas bort eller tvingas i 6ppet lage.

2.7.2 Original lasanordning pa bagagelucka far tas bort. Om batteri eller branslesystem finns oskyddat

i bagageutrymmet, skall original lasanordning for bagagelucka tas bort eller tvingas i 6ppet lage.
2.8 Eftermarknads karossdelar sasom vingar, frontspoilers och kjolpaket &r tillatna. Bilens utsida far modifieras fritt sa
lange resterande regler och matt efterfoljs.
2.9 Framvagnsbryggan far modifieras eller bytas ut sa lange samtliga infastningar sitter pa exakt samma position som
original fabriksplacering.
2.10 Bakvagnsbryggan far modifieras eller bytas ut sa lange samtliga infastningar sitter pa exakt samma position som

original fabriksplacering. Avlanga eller flera hal for justering av infastning mellan ldnkarm och subframe ar tillatet.
Justeringsman utgar fran original centrum pa halet och sen en radie pa 30mm.
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2.11 Samtliga delar som bultas i framvagn/bakvagn far bytas eller modifieras fritt. T.ex. lankarm, spindlar, styrvaxel och
diff.
2.12 Kaross och ram far helsvetsas i skarvarna.

2.13 EXTERIOR/AERO: Alla métt nedan har en tolerans pd 3mm +/- som felméatnings-marginal
Bilar med framhjulsdrift far addera 50% 6ver vad reglerna tillater.

Box A:

Alla aerodynamiska hjalpmedel maste vara inom boxen samt under huvens hogsta linje sett fran sidan.
Boxens framre linje mats fran frontens framsta del. (L1)

Sidledes mats fran frontens eller skarmarnas bredaste del. (L2)

Tilldtna matt. Framat 200mm / Sidledes 300mm.

Inom boxen far t.ex. frontsplitter, canards eller vingar monteras fritt.

Box B:

Plangolv eller aerodynamiska hjilpmedel far monteras inom boxen fritt.
Boxen mats fran yttersta delen mellan hjulen (L3) och far max. sticka ut 100mm utanfor den ténkta linjen.
Plangolv far ej erséatta bilens vanliga golv.

Box C:

Boxens bakre linje ar 150mm bakom karossens bakre punkt (L5), samt 10mm sidledes matt fran hjulets yttre punkt
(L4). Vinge far monteras i boxen. Max 250mm 6ver takets hdgsta punkt. Bredd max 50mm utanfor boxen per sida och
max 400mm bakom karossens bakre punkt (L5) dock max 2100mm bred.

OBS! Infastningar som haller for de stora pafrestningarna som en stor splitter skapar, maste kontrolleras vid
besiktningen och da’bedémas som tillrackliga sdkerhetsmassigt.

2.14 CFD/Vindtunnel-testade aero-komponenter, avser frontsplitter, golv, diffusor och fram/bak skdrmar, &r ej tilldtna
om inte regel 1.5 nyttjas.

Definition CFD/Vindtunnel-testad:

Komponent som ar framtagna av aktor som jobbar professionellt med aerodynamik genom CFD-simulering eller
vindtunnel-tester. GT3, Porsche Cup och liknande komponenter med lag downforce faller inte in i denna definition.
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2.15 All form av passivt eller aktivt justerbar aero som t.ex. DRS ar forbjuden.

2.16 Bilen lagsta aerodynamiska del far inte vara lagre 4n 30mm matt fran marken.

2.17 Inga barande delar enligt bilden markerat i rott far kapas.
2.17.1 Tunnplat pa bilen enligt bilden markerat i gront far modifieras fritt med undantag for
torpedvaggen (punkt 2.18).
2.17.2 Ovriga delar av karossen som ej illustreras enligt bilden far modifieras fritt.

2.18 Torpedviagg far modifieras vid genomféring av elektronik, burstravor, slangar, bromsrér och liknande.
2.18.1 Skottgenomforingar och kopplingar till bransle och olja far forekomma vid torpedvagg och bak vid tanken sa
lange de ar avskarmade fran foraren. Samtliga komponenter skall vara av hog kvalitet. Gummigenomféringar skall
anvandas i 6vriga delen av bilen.

2.19 Fjaderbenstorn far ej modifieras.

TA-PRO 3 Motor och transmission

3.1 Motorn far bytas eller modifieras fritt. Bilens faktiska vikt/effekt far aldrig understiga 1,4 kg/HK om inte regel 1.5
nyttjas. Effekten kommer réknas ut grundat pa val av 6verladdningsaggregat. Aggregatets tekniska spec for max faktisk
effekt skall kunna styrkas pa ett uteslutande satt vid eventuell kontroll. Lustgas skall adderas till effekten vid utrakning.
Se exempel pa utrdkningar nedan.

3.1.1 Billetfrasta aluminiumblock ej tillatet om inte regel 1.5 nyttjas.

GTX3576R Gen 2 750 1050 14
GTX3576R Gen 2 750 990 1.32 (maste nyttja regel 1.5)
PT6766CEA 935 1309 1.4
PT6766CEA 935 1200 1.28 (maste nyttja regel 1.5)
GTX3584RS 1000 1400 1.4
GTX3584RS 1000 1000 1.0 (maste nyttja regel 1.5)
BW 9180 1000 1400 1.4
BW 9180 1000 1300 1.3 (maste nyttja regel 1.5)
PT7275CEA 1200 1680 1.4
PT7275CEA 1200 1550 1.3 (maste nyttja regel 1.5)

3.2 Tvahjulsdrift eller fyrhjulsdrift ar tillaten.

3.3 Motor, transmission och kylsystem ska vara fritt fran lackage.

3.4 Vatten eller metanol-insprutning tillats for kylning av motor, men ska besta av minst 50% vatten.

3.5 Motorn bor ha sluten vevhusventilation. Om 6ppet system anvands skall uppsamlingskarl finnas och rymma > 1.5L.
3.6 Traction control ar tillatet for alla biltyper.

3.7 Transmission far bytas eller modifieras fritt.
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3.7.1 Sekventiell vaxellada ar ej tillaten om inte regel 1.5 nyttjas. Avser endast race-vaxellador med
sekventiell vaxling, dubbelkopplingslddor ex. Serietillverkad PDK/DCT/DSG raknas t.ex. inte in har.
3.8 ECU far bytas eller modifieras fritt.

3.9 Oljekylare far bytas och modifieras fritt.

TA-PRO 4 Branslesystem

4.1 Branslesystemet far bytas fritt. Bransleledningar och kopplingar ska vara av hogtryckstyp, dock minst av
originalutférande. Dessa ska dras sa att de ej kan komma i kontakt med bilens rorliga delar.

4.2 Sakerhetstank far monteras, tanken ska vara SFl eller FIA godkdnd. Datummarkningen far ha gatt ut om tanken ar i
oklanderligt skick.

4.3 Lustgas (N20, Dikvaveoxid) ar tillatet.

TA-PRO 5 Elsystem

5.1 Batteri ska vara ordentligt fastsatt och ha pluspolen isolerad. Batteriet far flyttas. Om batteri placeras i
kupéutrymmet eller i bagageutrymmet pa en tvavolymsbil, skall batteriboxen vara vatsketat och avluftas med en slang
som stracker sig utanfor kupéutrymmet om det inte ar ett AGM, litium eller gelebatteri.

5.2 Bromsljus ska finnas och vara fungerande. Nagon form av ljus i fronten ar ett krav pa minst en sida. Blinkers
rekommenderas.

5.3 Huvudstrémbrytare skall vara FIA godkdand och monterad sa att den bryter batteri, stanger av motorn samt bryter
B+ kretsen till generatorn. Det ér tillatet att fortfarande ha motorelektroniken inkopplad for att férsérja eventuella
minnesfunktioner. Brytaren ska vara av en gnistfri modell och vara latt atkomlig saval fran férarplatsen som fran
utsidan. Pa utsidan av en tackt bil ska strombrytaren obligatoriskt vara placerad pa den undre delen av vindruteram pa
forarsidan. Platsen for strombrytaren ska vara utmarkt av en rod blixt pa bla botten inom en vit triangel med en bas pa
minst 120mm.

5.4 Bilens elsystem far bytas eller modifieras fritt.

TA-PRO 6 Avgassystem

6.1 Avgassystemet far bytas eller modifieras frittt.

6.2 Bil med originalmonterad katalysator som standard bor behalla den eller ersatta med en likvardig eftermarknads
katalysator.

6.3 Utblas ska mynna ut minst efter bilens forsta axel.

6.4 Avgasljudet far inte Overstiga 95 dBA vid forbipassering enligt banans matmetod.

TA-PRO 7 Bromsar

7.1 Fardbroms ska verka pa alla fyra hjulen.

7.2 Bromsok, slangar, ledningar, skivor och pedalstall ska vara i val fungerande skick och far bytas fritt. Keramiska skivor
ar inte tillatna (undantag om bilmodellen levererats med det fran fabrik eller om regel 1.5 nyttjas).
7.3 Dubbla huvudbromscylindrar ar tillatet.

7.4 Separat bromskraftjustering ar tillaten.
7.5 Handbroms och spak far demonteras eller modifieras fritt.
7.6 Eftermarknads ABS-system ér tillatet.

TA-PRO 8 Inredning

8.1 Rensa inredningen ar tillatet men dorrsidor fram ska vara tackta. Kvarvarande inredning ska vara hel och ren.
8.2 Extra métare och paneler far monteras/modifieras. Far inte ha ndgra vassa kanter eller annan avvikelse av
sakerhetsmassig karaktar.

8.3 Ratt och stolar far bytas. (se TA-PRO 11 Sakerhetsutrustning).
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8.4 Anvands ratt med s.k. snabblasfaste ska utlésningsmekanismen vara placerad framfor ratten i bilens fardriktning.
8.5 Backkamera far anvandas istéallet for inre backspegel.

TA-PRO 9 Dack och falgar

9.1 Déack ska vara DOT och E-markta och vara av typen R-dack, inga slicks far anvandas (undantag finns, se regel 1.5). All
form av modifiering av dack gjord efter tillverkning ar ej tillaten.
9.1.1 Hankook Ventus TD221, Michelin Pilot Sport Cup2R, Pirelli Trofeo RS och ev. framtida liknande mjuka Racing
R-déck ar ej tillatet (undantag finns, se regel 1.5). Kontakta oss vid fragor om ett dack.
9.2 Minsta monsterdjupet vid besiktning dr 1.6mm och décken skall vara fria fran skador.

9.3 Slitytan pa dackets ovansida far inte sticka utanfor karossen.

9.4 Endast en ny uppsattning dack far anvandas per tavling och maste besiktas in, skadat dack far dock ersattas. Dack
som redan besiktats in vid tidigare tavling far dven anvandas.. Det ar fritt att anvanda valfria dack under Warmup pass.
9.5 "Wet Condition (WC)” utlyses vid nederbord som beddms paverka greppnivan och avhyses nar nederbérd slutat
och underlaget bedéms vara normalt: Under WC kravs ett dack med 3mm mdnsterdjup och drdnering at alla hall.
Punkt 9.4 samt 9.1 tas ur spel, en annan uppsattning dack far anvandas och exempelvis regndack/skurna slicks utan
markning ar tillatna.

9.6 Falgar far bytas fritt.

TA-PRO 10 Drivmedel
10.1 Diesel, E85 och bensin (upp till 102 oktan som t.ex Aspen R & Gulf Racing 102).

TA-PRO 11 Sakerhetsutrustning
11.1 Enbart hjalmar med SNELL SA 2010 eller hogre samt FIA 8858-2002 (expire 31.12.2023), 8858-2010, 8859-2015,
8860-2004 (expire 31.12.2020), 8860-2010, 8860-2018, 8860-2018 ABP certifiering ar godkanda. | 6ppna bilar skall
Integralhjdlm anvandas. Hjalmburen intercom utrustning ar tillaten.
11.2 Krav pa att féraren ar utrustad med FHR alt. HNRS (HANS eller hybrid), certifierat av FIA eller SFI. Hjalm skall vara
kompatibel med det FHR alt. HNRS system som anvands.
11.3 Foraroveraller markta SFI 3.2A/5 eller FIA certifiering 8856-2000 skall anvandas. For samtliga overaller giller att
dessa ar utformade sa att de val skyddar hela kroppen inklusive nacke, vrister samt handleder. Overallen far inte vara
tvadelad.
11.4 Underklader av flamsékert material sasom Nomex alt. Carbon X, inkluderar byxa, tréja, strumpor och balaclava skall
anvandas.
11.5 Skor och handskar av flamsakert material skall anvdndas.
11.6 Forarstol avsedd for sdkerhetsbélte av minst fempunktstyp (sexpunktstyp rekommenderas) ar obligatorisk. Denna
ska vara av FIA certifiering min 8855-1999 alt. min SFI 39.2 certifiering. Nar FIA
klassade stolar anvands accepteras att FIA:s aldersgréns inte uppfylls avseende sista klassificeringsdatum, men deras
allménna skick kontrolleras da rigorost.
11.6.1 Undantag av bilar enligt 11.8.1.
11.7 Sakerhetsbalte skall vara FIA alt. SFI 16.1 certifierat och av minst fempunktstyp (sexpunktstyp rekommenderas)
som ar anpassat for det FHS alt. HNRS system som anvands. Axelremmars infastning skall sitta sa hogt som maijligt,
dock ej hogre an axelhojd. Endast infastningsoglor av typ som ar avsedda for balten far anvandas. Om baltets
infastningspunkter sitter genom karosseriplat, ska en bricka minst 3 mm tjock och minst 40 cm2 i storlek monteras pa
motsatt sida. Dimension pa bult och mutter samt infastningsoglor ska vara 7/16 UNF.
11.8 Skyddsbur ar obligatoriskt.
11.8.1 Nyare bilar (2003- ) med motoreffekt 6ver 525HK enligt registreringsbeviset som har ett modernt
overrullningsskydd fran fabrik, far delta utan skyddsbur. Vid nyttjande av detta undantag ska standard
trepunktsbalten anvandas och féraren ska vara utrustad med Simpson Hybrid S.
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11.9 Skyddsbur, principbeskrivning pa utformning: Skyddsbur bestar av en a) vertikal huvudbage placerad tvars bilens
langsgaende axel omedelbart bakom foraren, b) en framre bage langs med A-stolparna, c) sidokrockskydd mellan
bagarna och d) tva bakatstravor samt e) olika forstarkningsstag t.ex. tvargaende stag i hojd med instrumentbradan,
vilka tillsammans formar en bur/lddkonstruktion (skyddscell). Huvudbagen ska stricka sig utanfor férarens kropp pa
alla stallen. Huvudbagen kompletteras med tva stravor riktade bakat fran bagens hogsta del samt minst en
diagonalstrava infast med 6vre infastningspunkt pa forarsidan. Den framre tvargaende bagen maste folja A-stolparna
fran golv till toppen av vindrutan och vara férbunden pa varje sida

med horisontella langsgaende stag till toppen av huvudbagen (sa nara taket som majligt). | stallet for en enda framre
tvargdende bage, kan tva langsgdende sidobagar som foljer taklinjen vidare ner langs A-stolparna till golvet anvdndas.
Oauvsett vilken av de tva konfigurationerna som anvands, skall det finnas rérdragning som férbinder de tva A-stolparnas
ror vid 6verdelen av vindrutan.

Det obligatoriska sidokrockskyddet ar oftast utformat som ett “X” eller tva parallella ror som férbinder de framre och
huvudbage pa burens bagge sidor.

Exempel pa burkonstruktion med 8 fastpunkter.
Bage bestar av minst delarna: Huvudbége (1), bakatstravor (2), diagonalstag (3)

Diagonalstag (3) L 1 Min S cm frihdid

Bakatstrava x 2

11.9.1 Dimensioner for skyddsbur: Fér huvudbage, ev langsgaende huvudbage, diagonalstag giller
45mm diameter x 2,5 mm eller 50mm x 2 mm) godstjocklek och fér dvriga ror; 38 mm diameter x

2,5 mm godstjocklek eller 40 x 2,0 mm. Samtliga ror skall besta av kalldragna séml6sa olegerade
stalror, innehallande max 0,3% kol och med minsta pa strackgrans 350 N/mm?2.

11.9.2 Infastningspunkter for skyddsbur:

Dimension pa bult och mutter samt infastningséglor ska vara minst M8 i 8.8 kvalité 7/16 UNF. Varje
monteringspunkt/ande pa bagens eller burens rér ska inkludera en 1200mm?2 fastsattningsplatta med
en min. tjocklek pa 3 mm med minst tre (3) st hal for genomgaende bult for infastning mot en
forstarkningsplatta med en min. tjocklek pa 3 mm svetsad i kaross/ chassi. Bultférband skall forbinda
fastsattningsplatta med forstarkningsplatta.

11.9.3 Certifierade skruvbara burar och SBF godkidnda bagar och burar: SBF/FIA Certifierade skruvbara
burar far monteras enligt certifikatet och tillverkarens instruktioner. SBF vagnboksgodkanda
burkonstruktioner anses uppfylla stdllda minimikrav.
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11.9.4 Modifierade burar eller icke certifierade skruvburar, kraver forstarkning av golvet med en extra
forstarkningsplat (box) svetsad i kaross/chassi som minst har en yta av 1200mm2 med 3mm tjocklek
under varje dnde pa buren som monteras i karossen. Dimension pa bult och mutter samt
infastningsodglor ska vara minst M8 i 8.8 kvalité 7/16 UNF.
11.10 Slack/Sprinklersystem skall finnas monterat och anpassat efter bilens bransle. Munstycken skall finnas i
motorrum och férarutrymme. Systemet ska kunna aktiveras utifran.

Forfragningar om Tekniska reglementen, dispenser och all annan hjdlp med regler skickas skriftligt via mail
till (uppge telefonnr. sa ringer vi upp dig): tech@timeattacknu.se.

All text (utom i de fall ddr det tydligt hédnvisats annat) i detta dokument, ér immateriell egendom skapad av och upphovsrittsligt
dgd av TimeattackNU.se (Superior Imports AB). Fér nyttjande av text eller avtalslicens fér att bruka reglerna kontakta:

info@timeattacknu.se.
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